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Plany budowy kolejowego potaczenia
Berlina z Wroctawiem pochodza juz
sprzed 1846 roku. Pierwsze koncepcje
pojawity sie w1830 roku i byt to tak zwany
plan Wolfa. Kolejne, stworzone cztery
lata pozniej, wigzaty sie z planem Rufera,
aw 1836 roku swiatto dzienne ujrzat

plan Krausego. Nastepnym projektem

byt plan tajnego nadradcy budowlanego
Corellego, 21837 roku. To dziekiniemu
ruszyta budowa pierwszego odcinka kolei
zBerlina do Frankfurtu nad Odra, oddana
do uzytku w pazdzierniku 1842 roku.
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Wiedzac, ze potaczenie z Frankfurtu
nad Odra predzej czy pozniej dotrze
rowniez do Wroctawia, przedstawiciele
wielu miast i kot gospodarczych lezacych
miedzy Wroctawiem a Frankfurtem
nad Odra postanowili zawiazac
Komitet Miast Nadodrzanskich (Krosna
Odrzanskiego, Zielonej Gory, Nowej
Soli, Gtogowa, Sulechowa, Bytomia
Odrzanskiego, Nowego Miasteczka

i Kozuchowa), ktéry opowiadat sie
zabudowa szlaku wzdtuz dawnej

drogi kotowej Wroctaw - Frankfurt.
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imo réznych sporéw wewnatrz Komi-
tetu co do przebiegu trasy, uzgodniono,
ze bedzie ona przebiegad blizej Zagania.

O tych planach dowiedziano si¢ w Za-
rach, skad wystano delegacj¢ do Gubina, aby nakto-
ni¢ tamtejsze wladze miejskie do podjecia wspélnych
dziatan, by kolej nie omingta tych dwéch miast. Zar-
ski samorzad nie wiedzial jeszcze, ze wladze Gubina
rozpoczgly juz rozmowy z Komitetem Miast Nad-
odrzaniskich i Gubin mial zosta¢ potaczony koleja
boczna z Krosnem Odrzariskim. W tej sytuacji Gu-
bin dlugo w ogéle nie odpowiadal na wysitki Zar.
Dopiero ultimatum, jakie postawily Zary — zazada-
no jasnej deklaracji, czy miasta tworza komitet bu-
dowy linii kolejowej, czy pozostaja przy swojej kolei
bocznej — zostato w Gubinie poddane pod glosowanie
Rady Miejskiej. Rajcy omawiali oba projekty i zdecy-
dowano potaczy¢ sity z Zarami. Do obu miast dota-
czyly rézne podmioty z Lubska, Zagania i Cottbus,
a takze z Krosna Odrzariskiego.

Zadecydowato panstwo

Wobec takiego mnozenia si¢ réznych komitetéw
i niemoznoéci dojécia do porozumienia, spér o to, jak
ma przebiega¢ trasa migdzy Wroctawiem a Frankfur-
tem, postanowito rozwigza¢ samo paristwo. W 1843
roku zwotano konferencje, na kedra zaproszono wszyst-
kich zainteresowanych i zawigzano Towarzystwo Ko-
lei Dolnoslasko-Marchijskiej (NME, Niederschle-
sisch-Mdirkische Eisenbahn), celem ustalenia szlaku
do Wroctawia. W tym samym roku, w sierpniu, rozpo-
czgto budowe trasy z Wroctawia do Legnicy, ukoriczona
19 pazdziernika 1844 roku, a nastepny odcinek do Bo-
lestawca zostal oddany w roku nastepnym. Réwniez
od strony Frankfurtu postepowaly prace planistyczne

Autor opisuje dzieje Kolei Dolnoslasko-Monachijskiej, popularnie
nazywanej Berlinka, ktéra powstata w potowie XIX wieku i taczyta
Wroctaw z Berlinem. Poznajemy szczegéty rozwoju infrastruktury
natej trasie na przestrzenistu lat, ze szczegélnym uwzglednieniem
miast znajdujacych sie dzisiaj na terenie Polski - Lubska i Bytomia.
Dowiadujemy sie tez o znaczeniu tej magistrali kolejowej dla go-
spodarkiiruchu pasazerskiego w 6wczesnych Niemczech. W latach
miedzywojennych na tej trasie jezdzit najszybszy wowczas pociag
na $wiecie (,Latajacy Slazak"). Tekst przybliza tez powolny upadek
Berlinki, ktdry rozpoczat sie po Il wojnie Swiatowej i postepowat
w PRL-u i czasach wspotczesnych.

» Berlinka, historia kolei, ,Latajacy Slazak”

Wroctaw, Dworzec Marchijski

iziemne. Odcinek od Frankfurtu w strong Zar byt naj-
trudniejszy, ze wzgledu na dziatalno$¢ erozyjna Lubszy
(Lubicy). Stad na odcinku Gubin — Zary, miedzy inny-
miw okolicy Lubska, trzeba byto wybudowa¢ wysokie
i na kilka kilometréw dtugie nasypy, mosty i przepu-
sty. Ostatecznie udalo sie cala trase ukoriczy¢ i ostatni
odcinek Zary — Lubsko oddano do uzytku 1 wrzesnia
1846 roku, wraz z calq trasa: Berlin — Frankfurt/O —
Gubin — Lubsko — Zary — Wegliniec — Bolestawiec —
Legnica — Wroctaw.

Stacja w Lubsku byta gotowa juz w 1845 roku i jest
najstarsza w obecnym wojewddztwie lubuskim. Préb-
ny pociag najpierw zawital w Zarach, gdzie przyje-
chat z Legnicy 5 lipca 1846 roku, a siedemnascie dni
p6zniej pojechat dalej, przez Lubsko, do Gubina.

Pierwszy rozkladowy pociag z podréznymi ruszyt
z Wroctawia do Berlina przez Zary i Lubsko dopiero
13 wrze$nia 1846 roku. Przejazd (w 1847 roku) na tej
trasie trwat od 11,5 do 13 godzin. W 1852 roku cata
trasa, dotad prywatna, zostata upafdstwowiona przez
Prusy. Drugi tor na trasie Berlin — Wroclaw potozo-
no w latach 1850-1860. Budowa skrétowego odcin-
ka Berlinki (jak potocznie nazywano trase) z Jasienia
do Mitkowic przez Bienidéw, Zagar'l, z pomini¢ciem
Zar, Weglifica i Bolestawca pozwolita skréci¢ czas
przejazdu i odlegtos¢ o 29 km. ,,Skrétéwke” oddano
do uzytku 15 maja 1875 roku. Drugi tor dla tej linii
powstal w poczatkowych latach XX wieku.

Zamiennik ,,Orient Expressu”

W czasie I wojny $wiatowej, w latach 1916-1918, Ber-
linka (przez Lubsko i Zagani) przejezdzat pasazerski
tzw. Balkanzug, wojenny zamiennik ,,Orient Expres-

The history of ‘Berliner, that is the Lower Silesia - Munich Railway
The paper describes the history of the Lower Silesia - Munich Rail-
way, commonly known as the ‘Berliner, which was constructed in
the mid-19th century and linked Wroctaw (Breslau) with Berlin. We
learn details of the infrastructure development on this route during
a hundred years, with special emphasis on towns situated today in
the area of Poland - Lubsko and Bytom. We also learn about the im-
portance of this railway main line for the economy and the passen-
ger traffic in Germany at that time. In the between the wars period
the then fastest trains worldwide were travelling this route (Flying
Silesian, Fliegender Schlesier). The text presents also a slow decline
of the Berliner, which started after World War Il and continued in the
Polish People's Republic and in contemporary times.

Berliner, railway history, Flying Silesian




od strony Wroctawia:
Frankfurt « Wroctaw - Otawa: oddany
Q n. Odra 22.05.1842 (pierwsza linia
kolejowa na terenie obecnej
Warszawa Polski)
° + Ofawa - Brzeg: oddany
03.08.1842

Berlin

Berlin

Wroctaw

Opol

. ¢ ﬁ%}e/mm + Brzeg— Opole: oddany
ads 29.05.1843

O  Berlin - Frankfurt oddany od strony Bytomia:

do ruchu 10/1842 " Bytom - Gliwice:
Wroctaw — Legnica, 27.10.1872
oddany 10/1844

(o} Legnica - Bolestawiec, od Opola: .
oddany 1845 + opole - Strzelce Opolskie:

X 02.10.1878

O  Frankfurt — Lubsko/Jasier - Zary - Strzelce Op. - Toszek:
— Wegliniec — Bolestawiec, 15.05.1879
oddany 09/1846 « Toszek — Pyskowice:

O Skt Jasier — Bieniow — Zagari 15.08.1879
- Milkowice — Legnica, Wroctaw - Pyskowice - Gliwice:
oddany 15.5.1875 O 15.05.1880

su” relacji Berlin — Konstantynopol (na skutek dzia-
tart wojennych pociag nie mdgt wyruszy¢ z Paryza).

»Berlinka” w latach 20. i na poczatku lat 30.
XX w. przeszta gruntowna modernizacje. Wyremon-
towane zostaly zaréwno szlaki kolejowe, jak i wszyst-
kie obiekty, stacje oraz urzadzenia zwiazane z obstugg
pociagéw i lokomotyw. Budowano tez nowe obiek-
ty kolejowe. Rozbudowano dworzec w Lubsku (Som-
merfeld), gdyz stacja ta, lezac w potowie drogi miedzy
dwoma aglomeracjami, Berlinem i Wroctawiem, $wiet-
nie nadawala si¢ na punkt zmiany lokomotyw. Wow-
czas nie bylo jeszcze tak silnych parowozéw, aby calg
trasg mogly przejecha¢ bez naweglania i nawadniania,
a czynnosci te wymagaly czasu. Dlatego tez w Lubsku
podpinano nowy parowdz, a ten, kedry przyjezdzat, od-
czepiano, nie marnujac czasu na inne czynnosci. Po tej
modernizacji czas przejazdu miedzy Lubskiem a Berli-
nem zmniejszyt si¢ do 2 godz. 14 min (z 2 godz. 45 min).
Trzeba zaznaczy¢, ze Lubsko w tym okresie byto waz-
niejszym weztem kolejowym niz Zary czy Zielona Géra.
Znajdowaly si¢ w nim dwie parowozownie oraz bogata
infrastruktura kolejowa. Warto nadmieni¢, ze parowo-
zownie znajdowaly si¢ réwniez w Zaganiu i Gubinie.
Stacjonowaly tam parowozy z tabliczkami Sommerfeld
(Lubsko). Dodatkowo kazdy parowéz byt przyporzad-
kowany do macierzystej parowozowni. Lubsko byto
tzw. Bahnbetriebswerk (Bw), stad na parowozach wid-
nialy tabliczki: Bw Sommerfeld. Do 1945 roku paro-
wozownia znajdowata si¢ pod zarzadem Dyrekdji Kolei
we Wroctawiu. Natomiast jeszcze w 1941 roku lub-
ska parowozownia z warsztatem zatrudniata 210 oséb.

Latajacy Slazak

Stara linig Berlinki (Jasiei — Zary — Wegliniec — Bo-
lestawiec — Legnica — Wroclaw) mozna byto jecha¢
z szybkoscia do 120 km/h, natomiast na ,skrétéwee”
(Berlin — Frankfurt — Guben — Lubsko — Zagari — Le-
gnica — Wroctaw) pociagi mogly mkna¢ z maksymal-
ng predkoscia do 160 km/h. Od lat 30. XX wieku Ber-
linka jezdzily takze silniejsze parowozy serii BR 01,
a zwlaszcza BR 03 (oznaczenie PKP Pm3), 0330, 44,
50, 52 (1y2) i wiele innych. Parowozy pospieszne

znormalizowanej serii BR 01 i BR 03 z Frankfurtu-
10 i Wroclawia ciagnely zwlaszcza pociagi pospieszne
do Wroctawia i Berlina, co stalo si¢ poczatkiem stop-
niowego zmniejszania roli Lubska jako stacji wioda-
cej w obstudze obiegéw Berlin — Wroclaw. Weciaz jed-
nak stacjonowaty w Lubsku lokomotywy pospieszne,
osobowe, towarowe i tendrzaki do ruchu lokalnego.
Rewolucje przyniést rok 1936, kiedy to 15 maja wy-
ruszyt w swoja pierwsza droge spalinowy, nowocze-
sny, tréjcztonowy ekspresowy zestaw motorowy (FDt
45 i FDt 46 — tak oznaczony w rozkladzie jazdy) serii
SVT137 Der Fliegende Schlesier (,Latajacy Slazak”),
ktéry trase Berlin — Wroctaw — Bytom przez Lubsko
pokonywat w 4 godz. 25 minut, a predkos¢ handlowa
wynosita 128,4 km/h, przy dopuszczalnej 160 km/h.
Latajacy Slazak kursowat codziennie az do 21 sierp-
nia 1939 roku, cho¢ na odcinku Berlin — Wroctaw
si¢ nie zatrzymywal. Byl to wéwczas najszybszy po-
ciag $wiata, ktéry podczas préb w lutym 1936 roku
osiagnat predkos¢ 205km/h! Magistrala przechodzaca
przez Lubsko byta jedna z wazniejszych w Niemczech
oraz jednym z najkrétszych, a na pewno najszybszych
potaczeri Slaska z Berlinem. ,,Latajacy Slazak” do dzis
dzierzy rekord predkosci na tej trasie oraz rekordowo
krétki czas podrézy. Do 1945 roku z Lubska mozna
byto bezposrednio dojecha¢ pospiesznym pociagiem
nie tylko do Berlina, Wroclawia, ale i do Wiednia.

Upadek

Wszystko si¢ zmienito po I wojnie $wiatowe;j, kie-
dy to szybka tras¢ (dwutorowa magistralg kolejowa)
przecigta granica. Lubsko stato si¢ lokalng oraz korico-
w3 stacja na tej trasie (cho¢ az do 30 maja 1986 roku
kursowaly pociagi osobowe do przystanku w Gubin-
ku, a do 1990 roku na tym szlaku jezdzily pociagi
towarowe). Po drugiej wojnie trasa byta juz jednoto-
rowa, poniewaz drugi tor zdemontowano od Mitko-
wic do Zagania i dalej do Gubinka po Lubsko. Drugi
tor (takze po wojnie) zostal zdemontowany réwniez
na odcinku Wegliniec — Zary — Sieniawa Zarska — Ja-
siet. Lubsko w czasach PRL byto juz tylko lokalnym
wezlem z takimz ruchem pasazerskim i towarowym. @
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Znajdujaca si¢ w Lubsku parowozownia w tym

czasie byta tylko jednostka pomocnicza parowo-
zowni zaganiskiej i do kofica ery parowozéw whasnie
do Lubska zjezdzaly wszystkie zagariskie lokomoty-
wy parowe, gdyz tylko tam znajdowata si¢ zapadnia
do wywiazywania zestawéw kotowych.

Pod koniec maja 1990 roku Lubsko utracito bez-
posrednie potaczenie z Wroctawiem Swiebodzkim.
31 maja 1991 roku wykonano ostatni kurs paro-
wozem, ktéry pokonal trase Zagari — Lubsko — Za-
gan. Pociag prowadzit parowéz Ol49-63 z zagariskiej
szopy. W maju 1993 roku szlakiem Zaga — Lub-
sko — Zagar’l kursowaly sporadycznie ,srebrne strza-
ly” Lubuskiej Kolei Regionalnej (LKR), pierwszego
w DPolsce prywatnego przewoznika. Niestety, male
potoki podréznych oraz utrudnianie przez PKP kur-
sowania, a takze duze zuzycie paliwa spowodowaly,
ze bardzo skadinad komfortowe pociagi spalinowe,
sprowadzone z Danii, szybko przestaly t3 linia jezdzic.

Regres zaczat si¢ w latach 1990-1995, kiedy to li-
kwidowano polaczenia oraz zamykano trasy kolejo-
we. W efekcie tego w maju 1994 roku definitywnie
zamknieto stacje w Lubsku, a pozostata ciekawa i bo-
gata infrastruktura kolejowa, praktycznie nietknigta
przez wojne, zostata w nastepnych latach zniszczona
przez miedzy innymi zlomiarzy, mieszkaicéw po-
zbawionych zarobku i mozliwosci znalezienia pracy.
Przyczynita si¢ do tego bierna postawa wtasciciela,
czyli PKP i samorzadu lokalnego, a tor do Gubinka
i Niemiec zostal rozszabrowany.

Ostatni pociag z Lubska do Zagania odjechat
31 stycznia 1995 roku, a 16 maja 1995 roku zakos-
czono kursowanie zastepczej komunikacji kolejowej
wykonywanej autobusami. Tor z Jasienia przez Sie-
niawe Zarska do Zar zostat rozebrany. Tym samym
era kolei w Lubsku praktycznie dobiegta kofica. Od-
cinek Lubsko — Bieniéw — Zagan jest sporadycznie
wykorzystywany w ruchu towarowym. Ostatni po-
ciag pasazerski do Lubska, z mito$nikami kolei na po-
ktadzie, z lokomotywa spalinowa serii SM42-2622
(S&K Train Transport) oraz 3 wagonami przedzia-
fowymi B10nou 2 kl. (spétki PKP Intercity), przeje-
chat ,Berlinka” 1 maja 2011 roku — w 167. rocznice
powstania dawnej magistrali kolejowej.

Potaczenie Gérnego Slaska z Wroctawiem
Pierwszy projekt trasy kolejowej taczacej Gérny Slask
z Wroctawiem stworzyt w 1816 roku Carl Johann
Bernhard Karsten. Dwutorowa trasa o trakcji parowej
i dtugosci ponad 200 km miata stuzy¢ przede wszyst-

Latajgcy Slgzak wyjezdza z Kedzierzyna-Kozla

Po lewej
Lubsko, stacja Ol49 z pociggiem w strone Jasienia

kim transportowi wegla, z mozliwoscia uruchomienia
przewozu os6b. Projekt ten zostat odrzucony w Berli-
nie, ze wzgledu na nizszy koszt transportu wegla Odra.
3 czerwca 1836 roku $rodowisko burzuazji laskiej
powotato do zycia Komitet Zalozycielski Kolei Gér-
noSlaskiej (niem. Oberschlesische Eisenbahn), na cze-
le ktérego stanat prezydent rejencji opolskiej hrabia
Piichler. W wyniku sporéw o przebieg linii od Opo-
la na wschéd, rozpoczeto budowe jedynie na odcin-
ku z Wroctawia do Opola. Prace zakoriczono 29 maja
1843 roku. Ostateczny przebieg trasy od Opola do No-
wego Bierunia (przez Gliwice) zatwierdzono w paz-
dzierniku 1842 roku. Réwno trzy lata pézniej, 2 paz-
dziernika 1845 roku, otwarto odcinek do Gliwic,
a po kolejnych dwéch tygodniach — Swictochtowic.
Budowe linii zakofczono ostatecznie 3 pazdzierni-
ka 1846 roku w Mystowicach, a planowane potacze-
nie z Bieruniem nie zostato zrealizowane. Linia liczy-
ta 196,3 km, a otwarcia dokonat krél pruski Fryderyk
Wilhelm IV. Wraz z otwarciem linii otwarto réw-
niez stacje kolejowa Gliwice-tabedy (niem. Laband).
W 1872 roku Koleje Gérnoslaskie otwarly linie do By-
tomia. W roku 1846 roku Gliwice zyskaty polaczenie
z calg prusky siecig kolejowa poprzez nowo otwarta
Kolej Dolnoslasko-Marchijska (niem. Niederschlesisch-
-Mirkische Eisenbahn), taczaca Berlin z Wroctawiem.
Wréémy jednak do okresu sprzed II wojny $wiato-
wej i rozbudowy szybkich polaczen kolejowych Berlina.
,Berlinka”, cho¢ kofczyta si¢ we Wroclawiu, stworzy-
ta szybkie potaczenie réwniez do gérnoslaskiego Byto-
mia. Miasto to pierwszy dworzec kolejowy miato juz
w 1868 roku, a na poczatku 1930 roku w Bytomiu
stanal nowy dworzec wraz z nowa halg peronowsa. B

Wigcej o Berlince mozna sig dowiedzieé sig na stronach
Fundacji Kolejowej ,,Stacja Lubsko/Sommerfeld”, ktora
kultywuje tradycje tej magistrali, bedgcej pierwowzorem
wspdtezesnych szybkich kolei, i praypomina o jej swiet-
nosci (www.stacjalubsko.pl).
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Withold Sikora | prezes firmy doradczo-konsultingowej
z dziedziny logistyki transportu publicznego




